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Trafikutredning — Detaljplan for industri- och
verksamhetsomrade i Ljungaverk, Ange kommun

1 Bakgrund

Denna trafikutredning utgér underlag till en detaljplan avseende nyetablering samt
utveckling av industri och andra verksamheter i Ljungaverk, Ange kommun.
Ljungaverk &r beldget cirka sju mil vaster om Sundsvall. Planomradet utgérs av
skogsmark och olika typer av verksamheter sa som byggvaruhandel, kontor och
industri. Omradet &r i idag inte planlagt. P& stora delar av marken som planldggs som
industrimark kommer exploatering sannolikt ske i form av en vatgasfabrik.
Exploateringen som detaljplanen mdjliggér medfér en 6kad trafikmangd som kommer
belasta det befintliga allmdnna vagnatet som i huvudsak utgérs av statliga vagar.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver ungeférligt planomr8de i Ljungaverk i relation till Ange och
Sundsvall. Bakgrundskarta hdmtad frén Lantméteriet.

1.1 Syfte

Syftet med utredningen &r att beskriva hur framtida exploatering inom planomradet
paverkar befintligt vagnéat och ge férslag pa eventuella atgarder. Kapaciteten beraknas
fér prognosar 2040 i de tva korsningspunkter dér paverkan fran tillkommande trafik
bedéms vara som stérst; anslutningen mellan planomradet och vag 531 samt narmsta
anslutning till E14.



Trafikutredning - Detaljplan fér industri- och verksamhetsomr&de i Ljungaverk
/& F R Y Sida 2/12

AF POYRY

2 Nulagesbeskrivning

2.1 Vagnat

Omradet runt planomrédet &r i hdg grad anpassat fér motorfordon. Vaghallare for
samtliga vagar som namngetts i Figur 2 ar Trafikverket. Trafikmdngder har hamtats
fran Trafikverkets webbaserade karta Vagtrafikflddeskartan.

Planomradet nds fran véster via vag 531. Hogsta tilldtna hastighet pa vag 531 varierar
mellan 50 km/tim och 60 km/tim. I dagslaget finns det tre olika anslutningar in till
planomradet via vag 531. En méatpunkt strax norr om planomradet visar att
&rsmedeldygnstrafiken (ADT) p& vag 531 var 1100 &r 2022, varav 9 % var tung trafik.
Maxtimmen infaller klockan 16:00-17:00. Cirka 2 kilometer nordést om planomradet
ansluter vag 531 till E14, se dvre hdgra hérnet i Figur 2. I anslutningen mellan vag
531 och E14 har ADT uppskattats till 900 fordon varav 9 % tung trafik.

Figur 2. Nérliggande stérre végar kring planomr8det.

Pa E14 &r hogsta tillatna hastighet reglerad till 100 km/h. I en matpunkt strax véster
om anslutningen till vag 531 uppgick ADT till 3970 fordon per dygn ar 2022, varav 9
% var tung trafik. Korsningen mellan E14 och anslutning till vag 531 &r utformad som
en trevagskorsning med stopplikt fér fordon som kommer fran vag 531. I korsningen
finns bade hoger- och vanstersvangskorfalt pd E14.

I séder leder vag 531 till en trevdgskorsning med vag 511. I en matpunkt strax éster
om korsningen uppgick ADT p& vag 511 till 460 fordon &r 2022, varav 6 % var tung
trafik. Vag 511 ar en del av en stérre genomfartsled som stracker sig mellan Ange i
vést och Fannby i 6st. Hogsta tilldtna hastighet varierar mellan 50 km/tim och 70
km/tim.

2.2 Gang och cykel

Gang- och cykelméjligheterna i omradet som helhet bedéms vara bristfalliga. Fér
oskyddade trafikanter finns endast en 1000 meter lang kombinerad géng- och
cykelbana ldngs vig 531, se Figur 3. Gang- och cykelbanan stracker sig mellan
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hallplatserna Ljungaverk station och Ljungaverk forum. Gadng- och cykelbanan byter
sida tvd gadnger pa strackan, vid dessa platser finns mittrefug. I anslutning till hallplats
Ljungaverk forum finns ett 6vergangsstélle dver vag 531.

——

== Planomrade

Jarnvag

Gang- och cykelbana
Busshallplats
Tagstation

Figur 3. G8ng- och cykelbanor kring planomr8det samt h8liplatser som bedéms aktuella fér resor
till planomr&det. Bakgrundskarta hdmtad fr&n Ange kommuns webbkarta.

2.3 Jarnvag

Norr om planomradet ligger jarnvagen Mittbanan som trafikeras av bade godstag och
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken gé’ur mellan Sundsvall och Storlien, men jarnvagen
fortsatter till Trondheim. Fran mittbanan gar ett stickspar langs vag 531 och fram till
planomradet, vilket m&jliggdr fér godstransporter via jarnvég, se ovan i Figur 3.

2.4 Kollektivtrafik

I ndromradet finns flertalet busshallplatser och en tagstation. De hallplatser som
bedéms som mest attraktiva for resor till och fran planomradet redovisas i Figur 3.
Den narmsta hallplatsen &r Ljungaverk Forum som ligger strax norr om planomradet
och trafikeras av linje 191, 192 och 198. Fér att angéra hallplatsen behéver bussar
kéra av vag 531. Busshallplatsen bestar av en asfalterad gangbana, och standarden
bedéms vara 1&g d& den saknar vaderskydd och ledstrak fér synsvaga. Avstandet fran
Ljungaverk forum till planomradets mitt &r cirka 300 meter. Generellt bedéms 400
meter fagelvdgen som acceptabelt gangavstand till hallplats, vilket motsvarar cirka 5
minuter gdngvag (Trafikverket & SKL, 2012).

Cirka 600 meter vaster om planomradets mitt ligger hallplats Ljungaverk skola som
beddms ha ett mer attraktivt lage for de som vill nd planomrddets véstra delar.
Hallplatsen &r inte utmarkt pa nagot vis, men trafikeras enligt tidtabell av linje 190,
191, 192 och 194. En grusvag stracker sig mellan hallplatsen och den sédra befintliga
infartsvagen till planomradet. Det saknas anordnade passager i anslutning till
hallplatsen och éver vag 531.

Norr om planomradet ligger hallplats Ljungaverk station, som trafikeras av linje 191
och Norrtdg. Gangavstandet &r till planomradets mitt ar drygt en kilometer.
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Hallplatsen &r framst intressant for resor med t8g, men med hénsyn till gdngavstandet
till planomradet skulle dven byte mellan tdg och buss kunna vara aktuellt.
Busshallplatsen har delvis ledstrak fér synsvaga och vaderskydd finns pa ett av
h3llplatslagena. En passage med mittrefug finns i anslutning till busshallplatsen.

De busslinjer som &r mest intressanta med avseende pa arbetspendling &r linje 191
mellan ,&nge och Sundsvall samt linje 192 mellan Ange och Viskan. Turtatheten for
dessa linjer har studerats under hogtrafiktimmar vilket antas vara omkring klockan
07:00-09:00 p8 morgonen respektive 16:00-18:00 pa eftermiddagen. Respektive
linje har en eller tva avgangar under hogtrafik i respektive riktning. Linje 190 och 194
har endast av enstaka avgangar. Linje 198 &r en servicelinje med tre avgdngar mitt pa
dagen som maste forbestallas.

Norrtdg trafikerar strackan mellan Sundsvall och Storlien. Taget stannar vid
Ljungaverks station. Under vardagar gar tdgen ungefir varannan timma fran 05:00-
20:00 i respektive riktning.

2.5 Olycksstatistik

Olycksstatistiken &r baserad pa utdrag fran STRADA. P& védg 531 har det skett tva
olyckor mellan 2004-2023 som bdda skedde 2004, se Figur 4. Den ena olyckan (1)
skedde strax vaster om planomradet och ledde inte till ndgon personskada. Den andra
olyckan (2) var en kollision mellan cykel och motorfordon norr om planomradet, som
resulterade i att cyklisten skadade sig mattligt.

Figur 4. Olyckor skedda mellan 2004-2023.



Trafikutredning - Detaljplan fér industri- och verksamhetsomrade i Ljungaverk
A F R Y Sida 5/12

AF POYRY

3 Trafikanalys

I féljande avsnitt beskrivs berdkning av den férvantade trafikalstringen frén planerad
exploatering till prognosar 2040, samt hur den tillkommande trafiken kan komma att
paverka omkringliggande vagnéat. Kapaciteten berédknas i tva korsningspunkter;
anslutningen mellan planomradet och vdg 531, samt i den ndrmsta anslutningen till
E14.

3.1 Trafikmangder och prognos

Trafiken har réknats upp baserat pa Trafikverket Trafikupprékningstal for
trafikutredningar och buller 2017-2040-2065 (Trafikverket, 2023). Trafikmatningarna i
omradet genomférdes ar 2022. Uppréakningstalen har darfor justerats for att motsvara
perioden 2022-2040 genom att anta en linjar foréandring av trafiken. De justerade
upprakningstalen ar 1,0 for personbil och 1,23 for lastbil. Upprakningstalen bedéms
rimliga d& personbilstrafiken inte 6kat i ndgon stérre utstrackning under de senast 20
dren, bortsett fran en stérre 6kning mellan 2014 och 2018 som antas bero p& ndgon
form av exploatering i ndromradet.

Eftersom personbilstrafiken inte vantas 6ka innebdr det att den totala trafikdkningen
till 2040 blir mycket liten, se Tabell 2. Trafikmangderna fran &r 2022 har bedémts
kunna motsvara nuléget, en upprakning fran &r 2022 till & 2023 har darfor inte
bedémts ndédvandig.

Tabell 1. Upprékning av trafikméngder p8 nérliggande végar. Vérdet inom parentes anger
andelen tung trafik.

Matpunkt ADT Nulage ADT

Vag 531 1100 (5 %) 1111 (6 %)
Anslutning mellan E14 och vag 531 900 (9 %) 918 (11 %)
E14 3970 (9 %) 4047 (10 %)

Utredningen har bedémt att den uppskattade trafikmangden p& anslutningen mellan
vég 531 och E14 &r rimlig med hansyn till trafikmangderna pa narliggande vagar. Den
uppskattade trafikmangden anses kunna motsvara nulaget, men har raknats upp till
2040 p3 samma vis som for évriga végar.

3.2 Trafikalstring

D3 syftet med planarbetet &r att skapa en flexibel detaljplan som inte I3ser omradet till
specifika verksamheter finns det endast begransade uppgifter om framtida
exploatering inom omradet. Underlag till trafikalstringsberdkningen har darfor i
huvudsak utgjorts av detaljplanens anvandningsbestdmmelser samt byggratternas
storlek (BYA), vilka utgdr 40 % av planomradet. Planen méjliggor for industri,
kombiterminal och verksamheter. Delar av verksamheterna kan utgéras av handel och
kontor. Trafikalstringen fér kombiterminalen har ej berdknats da transporterna i
huvudsak antas ske inom planomradet. Ytan som planlaggs fér kombiterminal &r ocksa
mycket liten vilket gér att eventuella transporter utanfér planomrddet bedéms vara
féorsumbara i sammanhanget.

3.2.1 Verksamheter, kontor och detaljhandel

Fér anvandningarna verksamheter, kontor samt detaljhandel har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvéants fér att berakna trafikalstringen. Verksamheterna och
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detaljhandeln antas uppféras i ett vaningsplan och kontoren antas uppforas i tva
vaningsplan. Markangivelserna i detaljplanen har 6versatts till de férvalda
markanvandningar som finns tillgangliga i trafikalstringsverktyget, se Tabell 2.

Markanvandningen “Detaljhandel” genererar ett mycket hogt antal bilresor som framst
beddéms som tillampbar fér mycket besdksintensiva handelsverksamheter s8 som
storre kdpcentrum. Den handelsverksamhet som kan tankas etableras inom
planomradet bedéms vara av betydligt mindre beséksintensiv karaktar, darfér bedéms
anvandningen “Narbutik” vara mer tillampbar. Fér verksamheterna har
trafikalstringsverktygets anvandning “Smaindustri/hantverkare” anvénts.
Anvandningen "Smaindustri/hanterverkare” genererar en forhallandevis hég
trafikalstring per BTA. Nyttotrafiken, vilken utgérs av sddan trafik som gods, service
eller leveranser, har baserat p% Trafikverkets anvandarhandledning till
trafikalstringsverktyget antagits utgora 5 % av ADT for detaljhandel och kontor, och
10 % for dvriga verksamheter (Trafikverket, 2011). Sammantaget innebar detta att
verksamheter, detaljhandel och kontor véntas alstra 4 770 fordon per dygn (ADT).
Samtliga markanvandningar som anvants i trafikalstringsverktyget har osakerhet
“medel” vilket innebdr att resultatet ska tolkas med viss forsiktighet.

Tabell 2. Indata till trafikalstringsverktyget fér anvéndningarna Verksamhet, Detaljhandel och
Kontor.

Anvénqning i I\{Iarkan.véndning i BTA [m2] ADT inkl nyttotrafik
detaljplan trafikalstringsverktyget [fordon/dygn]
Verksamhet Smaindustri/hantverkare 19 400 2 760
Detaljhandel Narbutik 11 800 1610
Kontor Kontor 4 600 400

Andelen tung trafik fér verksamheterna beddms vara likvardig med andelen tung trafik
som trafikerar omkringliggande vagar i nulaget. Det bedéms darfér rimligt att andelen
tung trafik fortsatt liknar de andelar som redovisas Tabell 1.

3.2.2 Industri

Aktéren som planerar att etablera en vétgasfabrik pa stérre delen av industrimarken
har lamnat uppgifter om férvéntat antal transporter. Da det inte &r kostnads- och
tidseffektivt att transportera stérre mangder vatgas pa annat sétt &n via tag eller
rorledningar planeras majoriteten av godstransporterna att ska via jarnvag. I ett
scenario med fullt utbyggd anlaggning dar majoriteten av transporterna sker via
jarnvag véntas det totala antalet godstransporter endast uppga till cirka tre lastbilar
per dygn. Om all viatgas mot férmodan skulle transporteras pa vdg véntas antalet
transporter uppga till cirka 1-2 lastbilar per timme, plus enstaka transporter som kan
liknas med nyttotrafik. Antalet anstallda vid en fullt utbyggd anlaggning véntas vara
15 personer som arbetar i skift.

Sammantaget beddms trafikalstringen foér en fullt utbyggd anldggning dar alla
transporter sker pa vag uppga till max 150 fordonsrorelser per dygn (ADT), vilket
beddms vara en mycket 13g trafikalstring for en industriverksamhet. For att bibehalla
en flexibilitet i detaljplans markangivelser har utredningen darfér valt att ta hojd fér en
industriverksamhet med en hégre trafikalstring an vad som vantas av en den ovan
beskrivna vatgasfabriken.
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Som jamforelse har tillkommande trafik fér en annan, mer generell typ av
industriverksamhet berdaknats med hjdlp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Vald
markanvandning i verktyget ar “Stérre industri”. Om industriverksamheterna antas
uppféras i ett vaningsplan, uppgar byggnadernas bruttototalarea (BTA) till cirka 6,3
hektar. Enligt trafikalstringsverktyget berdknas tillkommande trafik da till 1677 fordon
per dygn i drsdygntrafik (ADT). I verktyget motsvarar denna trafikalstring 755
anstallda. Vid en jamforelse med andra trafikutredningar av industriomraden bedéms
detta vara en mycket hég trafikalstring som innebar en extremt hég personaltathet.
Med hansyn till att stdrre delen av industrimarken sannolikt kommer att exploateras
av en industriverksamhet med en mycket 13g trafikalstring bedéms det Iampligt att
anta en ndgot lagre alstring &n den som genereras i trafikalstringsverktyget.

Tidigare utredningar som studerats har antagit att en industriverksamhet alstrar
omkring 100 ADT per hektar, inklusive nyttotrafik, vilket bedéms vara en mer
realistisk trafikalstring i sammanhanget. Totalt sett innebar det att
industriverksamheterna inom planomradet uppskattas alstra 630 fordon per dygn
(ADT). Vardet 100 ADT per hektar BTA &r bland annat i linje med den alstring som
uppskattades for ett industriomrade i Alby, Ange kommun (WSP, 2022). I den aktuella
utredningen bedémdes detta motsvara ett scenario med en mycket person- och
godstransportintensiv industriverksamhet.

I trafikutredningen av industriomradet i Alby antogs att halften av nyttotrafiken, som
uppskattades till 5 % av arsdygnstrafiken, utgjordes av tung trafik. Andelen tung trafik
skulle dock kunna variera stort beroende pa vilken typ av industri som etableras pa
platsen. Eftersom industriverksamhetens trafikalstring &r mycket liten i férhallande till
detaljplanens totala trafikalstring bedéms dock den tunga trafiken frén
industriverksamheten inte pdverka andelen tung trafik pd vdgnatet. Av samma
anledning beddms aven eventuella effekter av skiftarbete vara forsumbara och har
darfor inte studerats narmare.

3.2.3 Summering trafikalstring

Totalt berdknas planomradet alstra 5 400 fordon per dygn (ADT). Trafiken fordelas p&
de tre befintliga anslutningarna till vag 531. I kapacitetsberakningen antas dock att all
trafik koncentreras till en anslutning.

Foéljande antaganden har gjorts for att ta fram timfléden samt svangfordelning:

e Baserat pa trafikméatningar pa Borrbodsvédgen och E14 antas eftermiddagens
maxtimme utgdra 10 % av ADT for saval den befintliga som den alstrade
trafiken. Motsvarande andel fér morgonens maxtimme antas vara 5 %.

e  For kontor, industri och verksamheter antas att 70 % av trafiken kor fran
planomradet under eftermiddagens maxtimme, och att 30 % kér till
planomrddet. Omvant rérelseménster antas under morgonens maxtimme.

e Fo6r handeln antas att 50 % av trafiken kér fran planomradet under
maxtimmen, och att 50 % koér till planomradet.

e I korsningen mellan planomradet och vdg 531 antas att fler fordon rér sig
norrut mot E14. Darfér antas att 70 % av den alstrade trafiken kér till/fran
E14, och 30 % soéderut till/frdn vag 511.

e I korsningen mellan vag 531 och E14 antas att en stdérre andel av den alstrade
trafiken rér sig i riktning till/fr&n Sundsvall. Dar antas 60 % av trafiken ror sig
i riktning till/fran Sundsvall, och 40 % i riktning till/fran Ostersund.



Trafikutredning - Detaljplan fér industri- och verksamhetsomrade i Ljungaverk
A F R Y Sida 8/12

AF POYRY

3.3 Kapacitetsberakning

Kapacitetsberdkning for berérda korsningar har gjorts med hjalp av analysverktyget
Capcal 4.7, som i sin tur bygger pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2013). Programmet beraknar
belastning utifran korsningsutformning, trafikméngd och svangandelar under
dimensionerande timme. Resultatet presenteras i form av en belastningsgrad som
beskriver hur kanslig varje tillfart ar for 6verbelastning. Belastningsgraden utgér
kvoten mellan det aktuella trafikflodet och ett teoretiskt hogsta fléde som korsningen
kan hantera. En belastningsgrad pa 0 innebar att korsningen &r helt obelastad medan
en belastningsgrad pa 1 eller mer innebér att korsningen &r fullbelastad och att den
darmed natt sitt teoretiska maxtak.

Berdknad belastningsgrad utvarderas delvis genom vardering av resultatet och delvis
utifr@n de servicenivder som anges i Krav - VGU, Végars och gators utformning
(Trafikverket, 2022). For trevagskorsningar (typ A-C) bor belastningsgraden vara
<0,6.

Kapacitetsberdkningar har gjorts fér bade morgonen och eftermiddagens maxtimme.
Under eftermiddagens maxtimme ar trafikflodena hégre, men eftersom fler vantas
kora till planomradet p& morgonen har det bedémts relevant att studera om detta
leder till kébildning pa E14.

3.3.1 Vag 531 - planomradet

Planomradet &r ténkt att angdras via tre olika anslutningar. I kapacitetsanalyserna
antas dock att planomrddet angérs via en anslutning, i syfte att ta héjd fér en situation
dar trafiken koncentreras till en in- och utfart. Kapaciteten i nuldget har inte beréknats
d3 trafikmangderna till befintliga verksamheter bedémts vara férsumbara i forhallande
till den férvantade trafikalstringen om omradet exploateras enligt vad detaljplanen
tillater.

I Figur 5 redovisas beraknade trafikvolymer och belastningsgrad i korsningen mellan
planomradet och vég 531 fér prognosar 2040, med tillkommande trafik fran
exploatering. Anslutningen har utformats som en trevagskorsning med vajningsplikt
for de som kor ut frdn planomradet. Kapacitetsutredningen visar att det inte vantas
uppstd nagra framkomlighetsproblem i korsningen, varken under morgon eller
eftermiddag, trots att all trafik antagits nyttja en och samma anslutning planomradet.
Som namnts planeras dock planomradet angéras via tre anslutningar, vilket skulle
innebdra en annu lagre belastningsgrad @n den som redovisas i Figur 5.
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Figur 5. Berédknade trafikvolymer och belastningsgrad i korsningen mellan vdg 531 och
anslutningen till planomr8det. BI§ text anger trafikvolym och grén text anger belastningsgrad.

3.3.2 E14 - anslutning till vag 531

Framkomligheten i korsningen berédknas i nuldget vara mycket god under saval
formiddagens som eftermiddagens maxtimme. Berdkning i Capcal visar att
belastningsgraden som hégst uppgar till 0,08 i vastergdende riktning p& E14, se Figur
6. Som tidigare namnts ar upprakningstalet for prognosar 2040 mycket 18gt och
trafikmangderna 6kar darfér endast marginellt. Belastningsgraden ar 2040 forblir
darfér densamma som i nulaget.

0,04 —p 79 75 ¢4—004 __ 0,09 ——Pp 158 149 4—0,08 _
m Q m Q
= — = =
& 0,00 0,02 = & 0,01 004 =
2 u 4 R I & K ]
S > - ‘% N

A

[)02 002 0,05 0,05

Anslutning till
vag 531

Anslutning till
vag 531

Figur 6. Berdknade trafikvolymer och belastningsgrad for nuléget i korsningen mellan E14 och
anslutningen till vdg 531. BI§ text anger trafikvolym och grén text anger belastningsgrad.

Beraknad trafikvolym och belastningsgrad fér prognosdr 2040, med tillkommande
trafik frdn exploatering, redovisas i Figur 7. Onskvard servicenivd uppnas i samtliga
anslutningar. Hégst belastningsgrad uppstar under eftermiddagen i anslutningen frén
vag 531, dar uppgar belastningsgraden till 0,45 for fordon som svanger vanster ut pa
E14.
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Figur 7. Berédknade trafikvolymer och belastningsgrad i korsningen mellan E14 och anslutningen
till vég 531. Berdkningen avser prognos8ret 2040 med tillkommande exploatering. BI§ text anger
trafikvolym och grén text anger belastningsgrad.

En kanslighetsanalys av eftermiddagstrafiken visar att den alstrade trafiken kan 6ka
med 30 % innan gransvardet for 6nskvard servicenivd dverskrids (0,6). Samma
6kning av den alstrade trafiken pa formiddagen innebdr att belastningsgraden i samma
relation 6kar fran 0,22 till 0,29. Den totala trafiken i korsningen kan 6kas med 15 %
innan gransvéardet for 6nskvéard belastningsgrad éverskrids pd eftermiddagen.

Sida 10/12



Trafikutredning - Detaljplan fér industri- och verksamhetsomrade i Ljungaverk
A F R Y Sida 11/12

AF POYRY

4 Slutsatser och rekommendationer

Kapacitetsutredningen visar att belastningsgraden i studerade korsningar kommer att
oka vid en fullt utbyggd detaljplan, men att énskvérd serviceniva enligt VGU kommer
uppfyllas med god marginal i samtliga tillfarter. Hogst belastningsgrad uppstar for den
trafik som ska svanga vénster ut pd E14 fran anslutningen till vag 531. Paverkan pa
genomfartstrafik pa E14 &r mycket liten. Resultaten bor tolkas med viss forsiktighet pd
grund av osakerheten kring den framtida exploateringens karaktar. Den berdknade
trafikalstringen bedéms dock vara hogt tilltagen, sarskilt for industriverksamheten dar
utredningen tagit héjd fér en mer transportintensiv verksamhet @én den som sannolikt
kommer etableras pa platsen.

Utredningen har pekat pa flera brister i infrastrukturen for oskyddade trafikanter.
Behovet av atgarder for att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter kommer dock i viss utstrdckning bero pa hur personal- och
besdksintensiva verksamheter och industrier som etableras. Utredningen ser att det
framfor allt &r viktigt att sakerstalla att det gar att ta sig pa ett trafiksdkert satt mellan
narliggande héllplatser och planomrédet.

Utredningen rekommenderar att évergangstallet i anslutning till hallplats Ljungaverk
Forum kompletteras med en mittrefug for att mojliggora for oskyddade trafikanter att
korsa ett korfalt i taget. Kopplingen mellan vag 531 och hallplats Ljungaverk skola,
som har ett mer fordelaktigt ldge for den som énskar nd de sédra delarna av
planomradet, kan férbéattras och tydligare utméarkas som gangvag. Har vore en
passage med mittrefug Iamplig for att underlatta passage 6ver vag 531. Utdver att
skapa trafiksdkra passager fér oskyddade trafikanter bor aven trafikmiljon inne i
omradet utformas s3 att det pd ett trafiksdkert satt gar att ta sig fran vag 531 till
malpunkter inom omradet.

Skulle personalintensiva verksamheter etableras inom planomradet rekommenderar
utredningen att méjligheterna att resa kollektivt till planomradet férbattras. Tatare
avgangar under hogtrafik eller battre synkade buss- och tdgavgdngar fran Ljungaverk
station skulle kunna férbattra méjligheterna att resa kollektivt till planomradet.
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